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254 SARLIGE BESTEMMELSER FOR GRUPPE N DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION

254.1 DEFINITION

Seriefremstillede standard biler.

National Bestemmelse: Klassen Gr. N National Ral-
ly tidligere pkt. 299, kgrer efter geldende in-
ternationale bestemmelser som anfgrt i disse be-
stemmelser, dog med den tilladelse som anfgrt i
254.6.2.3, som national bestemmelse.

254.2 HOMOLOGERING

Mindst 2500 identiske eksemplarer skal vaere produceret indenfor 12 pa
hinanden folgende maneder og homologeret af FIA i gruppe A.
Leveringsvarianter (VF) homologerede til touring biler (gruppe A) er og-
s gyldige for seriefremstillede biler (gruppe N).

Alle produktions varianter (VP) er gyldige 1 seriefremstillede biler

(gruppe N).

Valgfri varianter (VO) 1 gruppe A er ikke gyldige 1 gruppe N, medmindre
det angér folgende:

e Svinghjul for automatgearkasser

e Benzintank

e Automatiske gearkasser

e Soltag, inklusiv soltag med klap.

e Sikkerhedsbur

e Sademontering

e Sikkerhedssele monteringspunkter
e 2/4 ders model.

Super production valgmuligheder (SP) er ikke gaeldende for seriefrem-
stillede biler i (gruppe N).

Tanke homologeret 1 VO 1 gruppe A ma anvendes pa samme betingelser
som navnt i pkt. 255.5.9.2 og pkt. 254.6.8.

Udviklinger af typen (ET), kit variationer (VK) eller sportsudviklinger
(ES) er ikke godkendt i gruppe N.

Tillegshomologeringen ET og ES homologeret i gr. A er gyldige fra
01.01.97.

Ligeledes er udviklingen af type sportsudviklingen homologeret fra
01.01.97 1 gr. A gyldigi gr. N.

254.3 ANTALAF SADER

Bilen skal have mindst 4 seder og opfylde dimensionerne for gruppe A.
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DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION 254 SAEARLIGE BESTEMMELSER FOR GRUPPE N

254.4

254.5

254.6

MODIFIKATIONER OGTILFOJELSER
SOMERTILLADTE ELLER OBLIATO-
RISKE

Alle modifikationer, som ikke er tilladte i disse bestemmelser, er udtryk-
keligt forbudte. Det eneste arbejde, der er tilladt pa bilen, er normal ser-
vice. Bortset fra dette kan enhver del, som er slidt ved brug eller uheld,
kun udskiftes med en original

del, som er identisk med den edelagte. Bilen skal vaere helt standard, som
angivet pa homologeringsattesten.

MINIMUMSVAGT

254.5.1 VEJEANVISNING

Bilen skal have mindst den vegt, der er angivet pa homologeringsat-
testen. Safremt et styrtbgjlebur ikke kan demonteres fra bilen, og som i
ovrigt er fremstillet 1 henhold til pkt. 253.8.2 og 8.3 er det bestemt, at ne-
denstdende vagte er geldende for sikkerhedsudstyret:

e Styrtburskonstruktion iflg. tegning 253-3/4 : 30 kg

e Styrtburskonstruktion iflg. tegning 253-5 til 17C : 35 kg

Den angivne vagt er vaegten af den tomme bil (uden personer og bagage)
og uden vaerktej og donkraft og med hgjst et reservehjul. Hvis der er to
reservehjul, skal et af hjulene fjernes for vejning. Alle beholdere (for
smering, keling, bremser og varme som forefindes) skal vere fyldt til det
af fabrikanten foreskrevne niveau. Herfra undtages beholdere til rude- og
lygtevaskere, bremsekelingssystem, braendstoftanke og vandsprejtnings-
tanke, som alle skal veere tomme. Ekstra ikke homologerede lygter skal
fijernes for vejning.

254.5.2 VEJEANVISNING RALLY

I rally er minimumsvegten af den tomme bil den samme som beskrevet i
4.3 og samtidig er minimumsvagten med kerer, andenkerer og alt deres
udstyr den samme som minimumsvagten i 4.3 plus 150 kg.

TEKNISKE BESTEMMELSER

254.6.1 MOTOR

Motor afdaekninger i plastik som har til formal at afdeekke mekaniske
komponenter i motorrummet mé fjernes hvis de kun har et kosmetisk
formal.

Lyddempende materialer og trimdele monteret under hjelmen og ikke
synlig udefra ma fjernes.

Speederkablet mé udskiftes eller dubleres, uanset hvilket fabrikat dette
stammer fra.
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254 SARLIGE BESTEMMELSER FOR GRUPPE N DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION

Det ekstra kabel skal vere et nedkabel, og skal monteres parallelt med
det originale kabel.

Serieproducerede biler monteret med et mekanisk spjeldhus. Et spjeld-
hus kit med mekaniske forbindelser homologeret 1 Gr. N mé bruges.
Skruerne og boltene ma udskiftes forudsat at erstatningerne er lavet af
jernmaterialer.

Systemet til at fastgere motorens rorforbindelser (keling, varmevekslere,
braendstofindtag, olie, ...) m4 udskiftes.

Taendingssystem:Fabrikat og type af tendrer, tendkabler og omdrej-
ningsbegranser er fri. Den elektriske kontrol enhed og teendingskompo-
nenterne 1 den elektroniske kontrolenhed er fri. Ikke desto mindre skal
systemet vare udskiftelig med den originale enhed. (dvs. motoren skal
kunne starte, nir enheden erstattes med serieenheden).

Det originale ledningsnet skal forblive og ma ikke andres.

| Hvis ledningsnettet lober gennem hjulkassen, ma det flyttes

Sensorer og felere pa inputsiden skal vaere standard og deres funktion
den originale. Ingen folere ma tilfojes, ej heller for det formal at optage
data.

Det er ikke tilladt at indsette en kontakt i det originale ledningsnet mel-
lem den elektroniske styreenhed og sensor/felere.

For bilmodeller monteret med et multiplex elektrisk kredsleb er brugen
af et ledningsnet sammen med en elektronisk kontrol enhed homologeret
1 VO tilladt.

Enhver dataoptagelsessystem er forbudt, med mindre nér det er i et ho-
mologerede koretoj.

Kun originalt monteret dataloggesystemer ma bruges. Det ma ikke @ndre
eller optage ekstra data.

Kun folgende folere er tilladt: vand, olie, olietryk og motoromdrejninger.
Hver af disse folere ma kun blive forbundet til et eller flere synlige dis-
play-enheder (med dataopsamlingskapasitet) med et separat ledningsnet,
uathangigt af andre ledningsnet.

Kolesystem: Termostat, temperatur og kontrolsystem, der aktiverer ven-
tilatoren, er frit.
Léasesystem for kelerdaksel er fri.

Karburatorer: Det originale system skal bibeholdes. De dele af karbura-
toren, der regulerer mangden af det breendstof, der nar motorer, ma mo-
dificeres, forudsat at de ikke har nogen indflydelse pa lufttilforslen.
Udskiftning af luftfilterindsatsen kan accepteres pad samme made som det
originale.

Direkte indsprejtning: Det originale system skal bibeholdes. Kompo-
nenter i indsprejtningssystemet placeret efter luftmaengdemaleren (i luft-
strommens retning) og som kontrollerer mangden af benzin, der bliver
sprojtet ind 1 motorens forbreendingskammer, ma @ndres men ikke ud-
skiftes, forudsat at det ikke @ndrer for luftmangden til motorens for-
brending.

Den elektroniske boks, som styrer indsprejtningen, er fri. Signalgivere til
den elektroniske boks (sensorer, aktuatorer osv.) inklusive deres funktio-
ner, skal forblive som standard.
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DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION 254 SAEARLIGE BESTEMMELSER FOR GRUPPE N

Det er ikke tilladt at indsette en kontakt i det originale ledningsnet mel-
lem den elektroniske styreenhed og sensor/felere

Signalerne ud af den elektroniske boks skal beholde deres originale funk-
tion, 1 overensstemmelse med homologeringsattesten.

For bilmodeller monteret med multiplex elektrisk kredsleb er brugen af
et ledningsnet sammen med en elektronisk kontrol enhed homologeret 1
VO tilladt.

Det er nedvendigt at de foler som bliver brugt i et keretej som er monte-
ret med et multiplex elektrisk kredsleb kan fungere sammen med det ho-
mologerede ledningsnet.

Indsprejtningsdysserne ma @ndres og udskiftes for at endre deres strom-
hastighed, men ikke deres arbejdsprincip eller deres placering.
Udskiftning af luftfilterindsatsen kan accepteres pa samme made som det
originale.

Smering: Montering af skvulpeplade 1 bundkar er tilladt. Udskiftning af
oliefilterindsatsen kan accepteres pa samme méde som et originalt. P&
turbomotorer er det tilladt at udskifte turboens olieslanger med slanger
som opfylder artikel 253-3.2. Disse slanger ma vare monteret med lyn-
koblinger.

Motor og gearkasse opheng skal vare originale eller homologeret.

Hvis ophangene er originale er materialet af den elastiske del fti.

Udstedning: Det er tilladt

- enten at fjerne det indvendige i den originale lyddemper;

- eller at @ndre udstedningen fra den forste lyddemper til endereret. De
maximale rerdimensioner (udvendig diameter) skal svare til roret foran
den forste lyddemper (se tegning 254-3) og artikel 328p af gruppe N
homologeringsattesten.

254-3
Hvis det originale ror for den forste lyddemper er et dobbeltror skal den
maksimale udvendige diameter svare til de 2 ror tilsammen.
For biler med turbo er det tilladt at modificere udstedningen fra turboens
udgang (monteringsflance). Roret ma ikke vere storre end indgangen til
den forste standardmonterede lyddemper. Mellemstykket mellem tur-
boflancen og roret ma vere konisk.
Safremt der er to tilgangsrer ind i den forste lyddemper, skal tvaersnits-
arealet af det @ndrede tilgangsror veere mindre end eller lig med arealet
af de to originale ror. Der mé kun vare eet enderer, medmindre den ori-
ginale del benyttes. Enderoret skal udmunde samme sted som den origi-
nale udstednings enderor.
Disse @&ndringer ma ikke bevirke karrosserieendringer, og lovene, i det
land konkurrencen atholdes, skal altid respekteres disse stgjgrenser.
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254 SARLIGE BESTEMMELSER FOR GRUPPE N DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION

Ekstra dele til montering af udstedningen er tilladt. En lyddeemper er en
sektion af udstedningssystemet som skal reducere koretojets udstednings
stgj niveau. Tversnittet af lyddemperen skal veere mindst 170 % af det af
tilgangsreret og indeholde lyddempningsmateriale. Lyddempningsmate-
rialet skal tage form af et 45 % perforeret ror eller en syntetisk materiale.
Langden af lyddemperen skal veere mellem 3 og 8 gange tilgangsdiame-
teren. Lyddemperen skal veere som en seriedel svejste til et ror, men ro-
ret anses ikke som en del af lyddemperen. Hvis den er monteret til mani-
folden kan katalysatoren erstattes med en konisk del af samme laengde og
med den samme indgangsdiameter og udgangsdiameter. Efter denne del
er udstedningen fri, med en rerdiameter som ikke mé vere sterre end ud-
gangsdiameteren fra katalysatoren.

En Lambda sonde ma kun fjernes hvis den er en del af den fri del af ud-
stodningsroret.

En katalysator bliver betegnet som en lyddemper og ma flyttes.

Alle biler skal vere udstyret med en homologeret katalysator, hvis det er
obligatorisk i det land hvor bilen er registeret, er katalysator ikke obliga-
torisk 1 det arrangerende land ma den fjernes.

Katalysatoren kontrolleres i henhold til Teknisk reglement, Tilleeg 12

TOPPAKNING: Materialet er fri men ikke tykkelsen.

FARTPILOT (CRUISING SPEED CONTROLLER): Denne méi settes
ud af funktion.

BEGRZAENSNINGER FOR RALLIES:
Antallet af cylindre er begranset til 6.

a) For normale sugeluftsmotorer

motorens slagvolumen er begranset séledes:

- max. 3000 ccm for motorer med to ventiler pr. cylinder.

- max. 2500 ccm for motorer med mere end to ventiler pr. cylinder.

b) For trykladede motorer:

Den nominelle cylinder kapacitet er begranset til 2500 ccm (max).

Det trykladede system skal veare i overensstemmelse med den homologe-
rede motor.

Alle turboladede biler skal vaere udstyret med en restrictor (begranser),
der skal vaere monteret pa turboens kompressorhus.

Restrictoren, der er obligatorisk I rally, er ikke forbudt I andre lgb hvis
deltageren onsker at bruge den.

Al luft, der er nedvendig for motorens forbrending, skal passere igennem
denne restrictor, som skal overholde folgende:

Den maximale indvendige diameter af restrictoren er 33 mm, malt over
en lengde pd 3 mm 1 luftstremmens retning vinkelret pa den roterende
aksel, 1 en afstand p&d maksimum 50 mm for luftstremmen nar kompres-
sorhjulets skovlblade (se tegning 254-4).

Side 6
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DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION 254 SAEARLIGE BESTEMMELSER FOR GRUPPE N

D.ext

® trou pour bride ou bride/carter de compression
hole for restrictor /compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque
hole for compressor housing or housing/flange

@ trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES :
OTHER POSSIBILITES :

D: 3mm

254-4
Denne diameter skal overholdes uathangig af temperaturforholdene.
Den udvendige diameter pa restrictoren skal pa sit smalleste sted vare
mindre end 39 mm, og denne diameter skal overholdes pa en afstand af 5
mm pa hver side.
Montering af restrictoren pa turboen skal udferes pa en sdédan made, at 2
skruer skal fjernes fuldstendigt fra turboens kompressorhus eller fra
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254 SARLIGE BESTEMMELSER FOR GRUPPE N DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION

restrictoren, for restrictoren kan demonteres fra turboen. Montering ved
hjeelp af pinolskruer er forbudt.

For montering af restrictoren er det tilladt at fjerne materiale fra kom-
presforhuset, ligeledes er det tilladt at tilfoje materiale med det ene for-
mal, at kunne montere restrictoren til turboen.

Skruerne skal vare forberedst til plombering. Restrictoren skal vare frem-
stillet i et stykke og vere forberedt til plombering. Denne plombering
skal kunne foretages mellem restrictoren og de 2 monteringsskruer mel-
lem restrictoren og turboens kompressorhus, mellem kompressorhuset og
lejehus, mellem lejehuset og turbinehuset (se tegning 254-4).

I tilfaelde hvor motoren er forsynet med 2 parallelt koblede turboer, skal
hver enkelt ved luftindtaget vaere begranset til en diameter pa 22,6 mm.

Dieselmotorer:

For keretgjer med dieselmotorer skal restrictoren have en maksimum di-
ameter indvendig pa 35 mm og en udvendig diameter pa 41 mm pa de
samme betingelser fremsat ovenfor (denne diameter kan a&ndres uden
varsel).

Motorer med to parallelle kompressorer skal hver kompressor begraenses
med en restrictor med en maksimum indvendig diameter pa 22,7mm og
en maksimum udvendig diameter pa 28,7mm.

Denne restrictor, som er obligatorisk i Rally og 1 Det Europaiske
Bjerglobs Mesterskab, er ikke forbudt i andre arrangementer, safremt en
karer onsker at benytte den.

254.6.2 TRANSMISSION

6.2.1 Kobling
Koblingsnavet er fri, ogsa dens vaegt, med undtagelse af antal.
Diameteren pa koblingsnavet mé foroges.

254.6.2.2 Gearkasse

De indvendige dele af gearkassen er fti.

Materialet og type af tandhjulsforbindelse og gearskifte gafler er fri.
For at tillade deres montering mé gearkassehuset’s indvendige dele @nd-
res.

Antallet af teender og udveklingsforhold skal bibeholdes.

Materialet af gearkassens ledforbindelsenssamlinger er fri.
Gearskiftepositionerne mé ikke @ndres, men skal forblive som homolo-
geret for modellen.

254.6.2.3 Differentiale:

Brug af et mekanisk type sperredifferentiale er tilladt forudsat at det kan
monteres 1 serichuset og er homologeret som VO.

Rampevinklerne og nummer af plader kan ikke modificeres 1 forhold til
det serieproducerede differentiale homologeret i VO. Men tykkelsen af
pladerne ma andres.

For at kunne montere et sddan differentiale

er det tilladt at modificere det originale differentiale hus.

”Mekanisk begranset sparredifferentiale”, betyder ethvert system, som
arbejder udelukkende mekanisk d.v.s. uden hjelp fra et hydraulisk eller
elektrisk system.

En viscosekobling anses ikke for at vare et mekanisk system.

Side 8
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DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION 254 SAEARLIGE BESTEMMELSER FOR GRUPPE N

Hvis det homologerede koretej er monteret med en viscosekobling méa
det bibeholdes og det er ikke muligt at tilfeje et andet differentiale.

Hvis keretgjet originalt er monteret med et differentiale som er styret af
et elektronisk system er styreenheden fri, men skal vaere ombyttelig med
den originale enhed (differentiale skal virke nér den fri enhed er udskiftet
med den originale)

Sensorer og felere pa inputsiden skal vaere standard, det gaelder ogsé de-
res funktioner. Ingen sensorer mé tilfojes (ej heller for dataoptagning).
Det elektriske ledningsnet mé ikke andres.

National Bestemmelse For Gr. N National Rally:
Der md& monteres mekanisk spar, ngdvendig bear-
bejdning for montering af dette sp:r i1 gearkasse
huset er tilladt.

254.6.2.4 DRIVAKSEL:
Disse skal vaere originale eller homologeret som VO.

254.6.3 AFFJEDRING

Zndring af fjeder og steddemperjusteringer inde fra kabinen er ikke til-
ladt.

Forsterkning af affjedringen og befastigelses punkter med tilfojelse af
materiale er tilladt.

Der ma ikke vere hulrum i disse forsterkninger, og det er ikke tilladt at 2
separate dele bliver samlet sa de udger en helhed.

Nederste fjederseede mé vare justerbart, hvis den justerbare del er selve
fjedersaedet og er adskilt fra den originale affjedringsdel (den ma fjernes).

Skruefjedre: Laengden fri, samt antal vindinger, trdddiameter pa mate-
rialet og ydre diameter (samt progressivitet) og formen pa fjederskélen er
fri.

Antallet af fjedre er fri sa leenge de er monteret i serie.
Bladfjedre: Lengde, bredde, tykkelse samt nedbgjning er fri.

Torsionsstaenger: Diameter er fri.
Denne frihed for affjedring, bemyndiger ikke til fritagelse af punkt 205 i
homologeringsattesten (minimum afstand fra navcenteret til skaermkant).

Samling af fjedre og steddeempere:

Det er tilladt at montere samlinger mellem fjeder og steddemper, ogsa
nar den serieproducerede bil ikke er forsynet hermed, dog under forud-
setning af, at den originale fjeder er fjernet.

Februar 2011
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Steddzempere: Fri, forudsat at deres antal, deres type, deres arbejdsprin-
cip, samt deres monteringspunkter, forbliver uaendret.

Der ma ikke bruges lejer med lineer foring, kun tryklejer méd anvendes.
Kontrol af steddempernes arbejdsfunktion udferes ved at fjerne fjedre og
torsionsstaenger, hvorefter bilen skal synke til endestopklodserne pa min-
dre end 5 minutter.

D@mpertanke ma festes til bilens originale karosseri. Hvis stoddemper-
ne har tanke i forerkabinen eller i bagagerummet nar dette ikke er adskilt
fra forerkabinen, skal disse tanke vare forsvarligt fastgjorte og have be-
skyttelsespolstring.

Gummibesninger ma erstattes med "UNIBALL”, men pd betingelse af at
stoddemperen ikke har nogen styrende funktion. Ved afrikanske rallyer
ma dog gerne have en styrende funktion.

Gassteddempere vil med hensyn til deres arbejdsprincip, blive betragtet
som hydrauliske dempere.

MacPherson steddeempere.

Hvis en dempende enhed i1 et MacPherson- eller MacPhersonlignende
ophang ophang skal @&ndres, er det nedvendigt at udskifte den komplette
enhed. Erstatningsdelene skal have samme facon som de originale og ha-
ve samme monteringspunkter.

For MacPherson affjedring er formen og materialet af fjederens anlaeg fri
og de ma vare justerbare. Forsterkning af affjedringen og dennes fastgo-
ringspunkt er tilladt ved tilfojelse af materiale.

I tilfeelde af olie-pneumatisk affjedring, md kuglerne skiftes med hensyn
til dimension, udformning og materiale, men ikke med hensyn til antal.
Der ma monteres udvendige justerskruer pé kuglerne.

Gummidelen 1 en steddeempers monteringspunkt ma udskiftes med en ny
med fri form og med maks. hardhed pa 80 shores — Type A.

254.6.4 HIUL OG D/EK

Hjul er fri, men skal overholde den homologerede maksimum diameter
(pkt. 801 a) og den homologerede maksimum bredde (pkt. 801 b), idet
disse mal er maksimummal. brugen af hjul med mindre dimensioner er
tilladt.

Hjulene skal vaere daekket af skeermene (samme kontrolmade som 1 grup-
pe A, se pkt. 255.5.4) og maksimum sporvidde, som anfert i homologe-
ringsattesten, skal bibeholdes.

Hjulmontering ma sendres.

Bolte for montering af hjul mé @ndres til stottebolte med metrik, forudsat
at antallet af monteringspunkter og diameteren som anfort pa tegning
254-1, overholdes.
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%

Hjulboltene ma skiftes under forudsatning af at de fortsat er af jernbase-
ret metal.
Luftudtag monteret pa hjulene er forbudt.

254.6.4.2 D=k

Dakkene er fri, forudsat at de kan monteres pa disse hjul.

Brugen af en hvilken som helst anordning til &ndring af ydeevnen af dak
med et indvendig tryk lig med eller mindre en lufttrykket er forbudt.
Dakkets interior ( pladsen mellem felg og indvendig del af dekket) mé
kun veaere fyldt med luft.

254.6.4.3 Reservehjul

Reservehjulet ma placeres i1 kabinen, under forudsatning af, at det er for-
svarligt fastgjort og ikke er placeret til gene for foreren eller pd forsaede-
passagerens plads.

254-1

254.6.5 BREMSESYSTEM

Med undtagelse af de modifikationer som er tilladt 1 denne artikel skal
bremsesystemet forblive originalt eller som homologeret som VO.

Hvis keretojet originalt er monteret med et bremsesystem som er styret af
et elektronisk system er styreenheden fri, men skal veere ombyttelig med
den originale enhed (bremsesystemet skal virke nar den fri enhed er ud-
skiftet med den originale)

Sensorer og folere pd inputsiden skal vare standard, det gaelder ogsé de-
res funktioner. Ingen sensorer ma tilfejes (ej heller for dataoptagning).
Det elektriske ledningsnet ma ikke @endres.
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Bremsebelagninger er fri, dette geelder ogsé deres montering (nittet, li-
met etc.) forudsat at kontaktfladen ikke foreges. Beskyttelsesplader mé
fjernes eller bgjes.

Hvis bilen er udstyret med servobremser, ma servoen settes ud af funkti-
on. Det samme gelder for antiblokerings bremsesystemer eller udskiftes
med et s@t homologeret 1 Option Variant (VO).

Safremt ABS systemet frakobles er det tilladt at anvende en homologeret
bremsefordeler for bagbremserne som vil fremgd af fabrikantens VO til-
laeget.

Det er tilladt at tilfoje en fjeder i boringen af kaliberen og at udskifte
pakninger og stevmanchetter pa kalibren.

Bremseslanger ma udskiftes med slanger af aeroquip-typer.

En anordning som skraber det mudder vak, som samler sig pa bremse-
skiverne eller hjulene ma tilfojes.

254.6.5.1 Handbremse.

Den mekaniske hdndbremse ma udskiftes med et hydraulisk system som
er homologeret i Gr. N, og bremsekredsen skal vare enten vaere det ori-
ginale eller i diagonal (X form).

Dette system skal vere fuldstendig uathengig af keretejets normale
bremsesystem.

Handbremsearmen mé @&ndres, men skal forblive pa dets originale place-
ring som er homologeret 1 Gr. N (pa midtertunnellen).

254.6.6 STYRETOJ

Slanger og rer mellem servopumpe og tandstang ma udskiftes efter 253-
3.2.

254.6.7 KARROSSERI

254.6.7.1 Udvendigt

Hjulkapsler skal fjernes.

Beskyttelseshetter ma monteres pa forlygterne, forudsat at deres eneste

funktion er at beskytte glasset, og at de ikke influerer pa bilens aerody-

namik.

Montering af undervognsbeskyttelse er kun tilladt i rally og under forud-

s@tning af:

e at den reelt virker som beskyttelse og kan afmonteres

e at den ikke har indflydelse pa bilens frihgjde

e at den specielt er beregnet til at beskytte folgende dele: motor, koler,
affjedring, gearkasse, tank, transmission, styretej, udstedningssys-
tem og ildslukningsbeholdere.

e Undervognsbeskyttelsen ma have samme bredde som undersiden af
den forreste kofanger men kun fra forhjulets centeraksel og frem.

Montering af den forreste og bagerste kofanger mé ikke @ndres.

Der ma dog tilfojes flere Befaestigelser til at fastgore karosseridele (ko-

fangere, skeermudvidelser etc.), men de originale befestigelser skal bibe-

holdes.

Et hvilket som helst lukningssystem ma benyttes pa benzindakslet.

Side 12
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Montering af udvendige ekstra sidespejle er tilladt, disse er frie, ligesom
viskerblade for og bag mé @ndres.

Plastik indreskaerme ma fjernes, disse indreskeerme ma erstattes alumini-
um eller tykkere plast men skal beholde sin originale form og udsende.
Beskyttede dele i plastic monteret under karosseriet ma fjernes.

254.6.7.2 Passagerrum

Forsaderne mé flyttes bagud, men ikke leengere end den vertikale linie
og den er defineret af forkanten pa det originale bagsede. Begraensningen
angaende de forreste sader er efter hgjden pa saedet uden nakkestette,
hvis en nakkestette er indbygget i sedet er det det bagerste punkt pa ke-
rerens skulder.

De bagerste saeder ma fjernes og de bagerste sikkerhedsseler mé fjernes.

254.6.7.2.1 Kabineadskillelse

Er braendstoftanken monteret i bagagerummet og bagsaderne fjernes skal
en brandsikker og vasketet plade adskille kabinen fra braendstoftanken.

I tilfeelde af dobbelt- volume biler vil det vaere muligt at bruge en ikke
strukturel skillevaeg i gennemsigtig, ikke anteendelig plastik mellem ka-
bine og tankarrangementet.

For dobbelt-volume biler homologeret fra 01-01-98 med en braendstof-
tank monteret i bagagerummet, skal en brandsikker og vasketat kasse
omgive braendstoftanken og dens péafyldingshuller.

For tre-volume biler homologeret fra 01-01-98 skal en brandsikker og
vaesketat plade adskille kabine fra brendstoftanken. Det anbefales at den
vasketatte plade udskiftes med en vaesketat kasse som for dobbelt-
volume biler.

254.6.7.2.2 Instrumentbord

Instrumentbordet og det centrale kontrolbord skal forblive original.

254.6.7.2.3 Dore og Sidebeklaedninger

Det er tilladt at fjerne det lydisolerende materiale fra derene forudsat at
dette ikke @ndrer formen af derene. I tilfeelde af en to ders bil er beklaed-
ningen under bagsideruderne ogsd underlagt den ovennavnte bestemmel-
se.

Det er tilladt at fjerne beklaedningen fra deren sammen med
sidebeskyttelsesstangen for at montere et sidebeskyttelsespanel som er
lavet af ikke breendbare sammensatte materialer.

Minimumformen af panelet skal rette sig efter det vist pd tegning 255-14.

Februar 2011
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S plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

AN

Aluminium en nid d'abeille

23mm
5 plis de carbone 280g

S ply carbon 280g Aluminium honeycomb

Carbone 4/4 double 280gms E£620
Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

255-14

Hvis den originale derkonstruktion ikke har veret modificeret (fjernelse
af ror og forsterkninger) mé derbekledningerne laves af metal med en
minimums tykkelse pa 0,5 m/m, af karbonfibre med minimum 1 m/m
tykkelse eller andet fast og ikke brendbart materiale, med minimum 2
m/m tykkelse.

Minimumshgjden af dette panel skal streekke sig fra foden af deren til
minimumhejden af derstiveren.

Det er tilladt af udskifte en manuel rudeleftermekanisme med en elek-
trisk.

254.6.7.2.3.1 Centrallase

I tilfeelde af at bilen er monteret med centralldse, skal disse tages ud af
drift.

254.6.7.2.4 Gulv
Teaepper er fri, og ma derfor fjernes

254.6.7.2.5 Andre lydisolerende materialer og beklaedninger.

Undtagen dem omtalt i art. 6.6.2.3 (dere) og 6.6.2.2 ( Instrumentbord) méa
fjernes.

254.6.7.2.6 Varmesystem

Det originale varmesystem skal bibeholdes.

Folgende dele som indgdr i1 klimaanlaegget ma fjernes: kondensor og dens
ekstra blaser, vesketank, evaporator og blaser, ekspansionsventiler, alle
ror og samlingskoblinger, kontakter, sensorer og aktuatorer som far sy-
stemet til at fungere.

Kompressoren mé settes ud af funktion, men skal holde sin originale
placering.

Hvis systemet er fuldstendig uathaengigt af andre systemer er det tilladt
at fjerne airkonditioningkompressoren. Hvis det ikke er tilfaldet skal det
1 homologeringsattesten vare anfort at den mé fjernes (homologeret i
VO).

Side 14

Februar 2011



DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION 254 SAEARLIGE BESTEMMELSER FOR GRUPPE N

Hvis nogle disse komponenter indgér i bilens varmesystem skal de bibe-
holdes.

254.6.7.2.7 Baghylde
Aftagelige baghylde i dobbelt-volume biler mé fjernes.

254.6.7.3. Ekstra udstyr.

Alt tilbehor som ikke indvirker pa bilens kereegenskaber er tilladt uden
restriktioner, f.eks. tilbehor, udseende eller komfort (belysning, varme,
radio osv.) pa den udtrykkelige betingelse, at de pa ingen méade, hverken
direkte eller indirekte har nogen som helst indflydelse pa motorens ef-
fekt, styring, bremser, transmission, styrke eller vejbeliggenhed.
Zndring af ferersiden er mulig pa betingelse af, at den originale bils om-
forandring er mekanisk ens, samt de benyttede dele er beregnet af produ-
centen til sddanne @ndringer af produktionsserien.

Alle kontrolorganer skal vere de oprindeligt monterede og skal bibehol-
de deres originale funktion, dog ma disse bearbejdes sédledes at de er let-
tere at benytte, og/eller lettere at komme til, f.eks. at tilfoje en forlenger
pa handbremsen, tilfgje en flange pa bremsepedalen etc.

1 Ekstra maleinstrumenter, teellere etc. Disse ma installeres, forudsat at
de ikke skaber fare af nogen art.

2 Hornet ma udskiftes, eller et ekstra, der eventuelt kan betjenes af pas-
sageren, ma monteres.

3 En fly-off handbremse er tilladt.

4 Beslag for fastgarelse af seeder mé @ndres. Sedeovertrek inkl. sa-
deovertrek der skaber bucket-stobning, ma tilfejes de originale seder
under hensyntagen til 253.16.

5 De forreste seder ma udskiftes til seder med bucket-effekt under hen-
syntagen til afsnit 253.16.

6 Det er tilladt at montere ekstra rum i1 handskerummet sdvel som ekstra
lommer i derene.

7 Rattet er frit. Ratlasen ma tages ud af funktion.

Quick - release mekanismer skal bestd af en konisk flange monteret pa
rat stammen, den skal vaere alukseret gul eller anden gul belaegning, og
installeret pa ratstammen under rattet.

Udlesningen skal ske ved at treekke 1 flangen i rattets retning.

8 Det er tilladt at erstatte elektrisk siderudeaktivering med manuel
aktivering ved benyttelse af dele, der er beregnet for den model, i denne
forbindelse mé den indvendige del af derpladen udskiftes.

9 Isoleringsmateriale ma benyttes til beskyttelse af passagerer eller dele
fra ild eller varme.

Februar 2011
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254.6.7.4. Forstaerkninger

Stabilisatorer ma monteres mellem affjedringens monteringspunkter til
karosseriet eller chassiset pd samme aksel, pa hver side af bilens midter-
linie, pa betingelse af at de er aftagelige og er monteret med bolte.
Afstanden mellem affjedringens anlaegspunkt og stabilisatorens anlags-
punkt ma ikke veere mere end 100 mm, medmindre stabilisatoren er en
homologeret tvaergdende del af buret, eller medmindre den er en gvre
stabilisator monteret til en MacPherson affjedring eller lignende.

I det sidste tilfeelde, m& maksimum afstanden mellem anlegspunktet for
stabilisatoren og det overste forbindelsespunkt vere 150 mm (tegning
255-2 0og 255-4).

Udover disse punkter ma stabilisatoren ikke monteres til karrosseriet eller
nogen mekanisk del.

255-2

Side 16 Februar 2011



DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION 254 SAEARLIGE BESTEMMELSER FOR GRUPPE N

a<=100mm

suspension
255-4

Hvis en seriefremstillet bil er udstyret med en forstaerkningsstang er det
tilladt at fjerne eller erstatte denne med en anden der er i overensstem-
melse med ovenstaende anvisninger.

Forsterkning af den affjedrede del er tilladt, forudsat at materialet folger
den originale form og er i kontakt med den.
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254.6.7.5. Reservehjul

Hvis reservehjulet er placeret i dets oprindelige plads, er det tilladt at
aendre reservehjulskassen, hvis reservehjulets storrelse i pkt. 254.6.4
krever dette (se tegning 254-2).

p— —

254-2

254.6.8 ELEKTRISK SYSTEM

Batteri Fabrikat, kapacitet og batterikabler er fri, dog skal placeringen og
spendingen bibeholdes. Et kraftudtag tilsluttet batteriet er tilladt i passa-
gersiden.

Generator: M4 udskiftes med en med storre effekt. Dog mé en dynamo
ikke erstattes med en generator eller omvendt.

Lygter: Hojst 6 ekstra forlygter (markeringslygter ikke medregnet) med
tilherende releaer er tilladt, forudsat det er tilladt i henhold til landets lov.
Hvis originale tagelygter bibeholdes, bliver de betragtet som ekstra for-
lys.

De mé ikke indfaldes i karrosseriet.

Forlygter og ekstralygter skal altid monteres parvis.

De originale forlygter mé settes ud af funktion og dekkes med uigen-
nemsigtig tape, og herefter erstattes af andre forlygter, saledes som naevnt
i dette punkt.

En baklygte ma monteres, forudsat at den kun kan virke, nar bilen er i
bakgear, og at feerdselslovens bestemmelser vedr. baklygter overholdes.

Sikringer ma tilfojes det elektriske system.

Side 18

Februar 2011



DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION 254 SAEARLIGE BESTEMMELSER FOR GRUPPE N

254.6.9 BRENDSTOFTILFORSEL

Under forudsetning af, at den originale tank er monteret med en elektrisk
pumpe og et indvendigt filter, er det tilladt ved brug af FT3 1999, FT3.5
eller FTS tank, eller en anden tank homologeret af fabrikanten pa bilens
homologeringsattest, at placere et filter og en pumpe af samme type som
den homologerede udenfor tanken.

Disse dele skal vare s@rdeles godt beskyttet.

Det er tilladt at montere en ekstra braendstofpumpe, men denne pumpe
ma kun vere en reserve pumpe og ma ikke kunne bruges sammen med
den pumpe som normalt er hovedpumpe. Den ma kun sattes til nér bilen
er stationzr og kun med en mekanisk anordning monteret ved siden

af pumpen.

Péfyldningshullet ma ikke placeres indenfor vinduesrammen.
Benzinslangerne skal udskiftes til aviation-type, hvis der anvendes en FT
3 1999, FT3.5 eller FTS tank og fremferingen er fri. Hvis der anvendes
standardtank er udskiftningen frivillig.

Det er tilladt at bore to huller (max. diameter 60mm eller tilsvarende are-
al) i gulvet, hvis det er nedvendigt, og de ma kun benyttes til gennemfor-
sel af rorledninger til at fylde eller teamme tanken.

Den totale tankkapacitet ma ikke overskride det i pkt. 401.d i homologe-
ringsattest for gruppe A, undtagen for rally. For biler i rally udstyret med
er FT 3 1999 sikkerhedstank er indholdet folgende:

Optil 700 cm? 60 1
fra 700 cm? til 1000 cm? 701
fra 1000 cm? til 1400 cm? 801
fra 1400 cm? til 1600 cm? 901
fra 1600 cm? til 2000 cm? 1001
fra 2000 cm? til 2500 cm? 1101
over 2500 cm? 1201

For dobbelt volumen biler homologeret fra 01-01-98 med en braendstof-
tank monteret i bagagerummet en brandsikker og vaske tet kasse skal
monteres over brendstoftanken og dens pafyldningsstudser.

For 3 volumen biler homologeret fra 01-01-98 skal en brandsikker og
vaske tet adskillelse, adskille brendstoftanken fra kabinen.

Det anbefales at dette vaeske taette adskillelse, erstattes af en vaeske taet
kasse som for dobbelt volumen biler.

254.6.10 DONKRAFT 0G HIULSP.ENDEMASKINE

Donkraftpunkterne ma styrkes, flyttes og oges i antal. Disse @ndringer er
begranset udelukkende til donkraftpunkterne.

Donkraften méa kun betjenes med handkraft (enten af kereren eller 2. ko-
reren), d.v.s. uden brug af hydrauliske, elektriske eller trykluftdrevne
hjelpemidler.

En hjulspa@ndemaskine ma kun kunne skrue 1 metrik ad gangen.

Februar 2011
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254.6.11 STYRTBOJLE

I enhver bil med et korrigeret cylindervolumen over 2000 cm’ som er
homologeret efter 01.01.2006 skal sikkerhedsburet vere certificeret eller
homologeret af et ASN eller homologeret af FIA.

254.7  BILER MED EN KORRIGERET CYLINDERKAPACI-

TET OVER 2 LITER

Den folgende artikel er kun geldende for rallybiler med en korrigeret cy-
linderkapacitet over 2 liter, og er en udvidelse af de foregdende bestem-
melser.

I tilfeelde af uoverensstemmelser mellem nogen af de felgende bestem-
melser og de foregdende bestemmelser (254.1 — 254.6), er det nedensté-
ende bestemmelser der er geeldende for biler med en korrigeret cylinder-
kapacitet over 2 liter.

254.7.1 Minimum vzegt (Kun for 4 hjulstrukne biler)

a) Kun for rally, og for biler der er homologeret efter 01.01.2006, skal
minimumsveagten vere 1350 kg med folgende betingelser:

- det er selve vognens vagt uden kerer eller andenkerer eller deres udstyr
og med hgjst 1 reservehjul.

- reservehjul mere end 1 skal fjernes inden vejningen.

Bilen méi pa intet tidspunkt under konkurrencen veje mindre end ovenfor
angivet.

I tilfeelde af tvivl ved vejningen skal alt kerernes udstyr fjernes fra bilen.
Dette inkluderer hjelme, men heretelefoner uden for hjeelmen ma efter-
lades 1 bilen.

I tilfeelde af tvivl, undtagen i rally, mé kontrollanten temme tanke med
forbrugsvesker for at kontrollere vagten.

Brug af ballast er tilladt under overholdelse af bestemmelserne 1 252-2.2.
b) Kun i rally er minimumvagten af bilen (samme betingelser som i 7.1
a), men med kerer, andenkerer og al deres udstyr vaere den samme som i
7.1 a) + 150 kg.

254.7.2.MOTOR

254.7.2.1. Motorens svinghjul
Det er tilladt at bruge et svinghjul homologeret 1 gruppe N VO

254.7.2.2. Kolesystem
Det er tilladt at bruge rerene, radiatoren og ventilatoren der er homologe-
ret som gruppe N VO (option variant).

254.7.2.3. Datalogning
Et datalogningssystem er tilladt selvom det serieproducerede koretoj ikke
er produceret med et sddan.
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Det mé kun have forbindelse med bilens originale sensorer.

Folgende censorer er tilladt ud over originaler: vandtemperaturer, olie-
temperaturer, olietryk og motoromdrejninger.

Enhver afgivelse af data fra bilen pd andre mader end et kabellink eller et
chipcard er ikke tilladt.

254.7.2.4. Anti-lag system
En kontakt og et ledningsnet ma tilfojes til aktivering af anti-lag syste-
met.

254.7.2.5. Vandindsprgjtning i intercooleren
Der mi bruges det system der er homologeret 1 gruppe N VO (option va-
riant).

254.7.2.6. Turbocharger
Der ma bruges den turbocharger der er homologeret i gruppe N VO (op-
tion variant).

254.7.3 TRANSMISSION

254.7.3.1. Kobling
Det er tilladt at bruge koblingstrykpladen og kontroldele homologeret i
gruppe N VO.

254.7.3.2. Gearkasseforbindelser
Det er tilladt at bruge gearkasseforbindelser homologeret i gruppe N VO.

254.7.3.3. Forreste og bagerste differentialer

Kun mekanisk sparredifferentialer med plader er tilladt.
Spaerredifferentialerne med plader ma enten vare fra en serieproduceret
model eller have en gruppe N - VO homologering.

Et mekanisk sperredifferentiale er et system der arbejder eksklusivt me-
kanisk uden assistance af hydraulisk eller elektriske systemer.

En viscouskobling er ikke et mekanisk system.

254.7.3.4) Smering

I gearkassen og differentialet er det er tilladt med yderligere en smerings
og oliekolingsenhed under forudsatning af at den er homologeret som en
VO homologering.

254.7.4.AFFJEDRING

254.7.4.1. Overste affjedringsplade (leje)
Der er tilladt at bruge de everste affjedringsplader homologeret i gruppe
N VO.

Februar 2011
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254.7.4.2. Krangningsstabilisator
Der er tilladt at bruge kraengningsstabilisator med en diameter homologe-
ret 1 gruppe N VO.

254.7.5. BREMSE

254.7.5.1. Bremseskiver
Det er tilladt at bruge bremseskiver homologeret i gruppe N - VO.

254.7.5.2. Bremsekaliber
Det er tilladt at bruge bremsekalibre homologeret i gruppe N - V O.

254.7.5.3. Bremsekeoling
Det er tilladt at bruge bremsekoling som er homologeret i gruppe N -
VO.

254.7.6 HJUL OG DEK

Komplette hjul (komplet hjul = nav + felg + dek) er fri under forudsaet-
ning af, at de kan anbringes i det originale karrosseri. Dette betyder, at
den gverste del af hjulet (feelg, nav og daekside), lodret over hjulets nav-
centrum, skal veere dekket af karrosseriet set ovenfra.

Hjul monteret med bolte, ma gerne udskiftes med skruer og metrikker.
Brug af motorcykeldak er ikke tilladt.
Feelge skal vere fremstillet som stobegods eller af presset stalplade

Felge skal veere lavet 1 aluminium eller stal (undtagen 8°° x 18 faelge 1 as-
falt rally)

* 1 grus rally er felgenes storste dimensioner 7°° x 157",

Hvis felge ikke er fremstillet af en stobt aluminiumlegering, er mindste-
vagten for en 6,57 x 157 felg eller en 7" x 15" faelg 8.6 kg

* Hvis det er fastsat I et labs tillegsregler (eksempelvis i sne rally) er fel-
genes storste dimensioner 5,5’ x 16”’.

* 1 asfaltrally er faelgenes storste dimensioner 8’ x 18°’. Materialeti 8’ x
18’ fzelge er frit, men skal vare stobegods med en mindste vagt pd 8,9 kg.

Anordninger til luftudslip fra hjulene er ikke tilladt

254.7.7 SERVOSTYRING

Ved ”power steering” (servostyring) er en oliekeler tilladt, hvis den er ho-
mologeret som option variant.

254.7.8 BAGVINDUER

For biler med 4 eller 5 dere mé rudehejsen 1 bagvinduerne erstattes med en
anordning som laser vinduerne i lukket position.

254.8: PLANLAGTE ANDRINGER PR. 01.01.2012

Ingen planlagte a&ndringer.
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