Kgrerforeningen indkalder til Arsmgde
S@ONDAG d. 25. September kl.13.00
KAC’s klubhus pa Sgholmbanen

Kun medlemmer af k@rerforeningen samt repraesentanter fra RC banerne har ret til at deltage i mgdet.

Dagsorden:

1. Velkomst v/ Formanden

. Valg af ordstyrer og referent

. Orientering fra bestyrelsen.

. Orientering fra arranggrerne (evt.)

. Praesentation af de nyvalgte klasserepreesentanter *
. Forslag fra medlemmerne

. Eventuelt

~NO O~ WN

Emner til behandling under pkt. 6 skal indsendes til Egon Jakobsen ehj@shipping.dk
senest d.10.september.

Tilmelding til m@det er nadvendig og foregar hos Claus @stedgaard tel 8633 1946
bayergaard@mail.tdcadsl.dk

*Valg af klasserepraesentanter foregar ved finalelgbet. Tid og sted oplyses pa karerforeningens hjemmeside
kort far lgbet.
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Bilag til 8 6 : Forslag indsendt af medlemmerne:

FORSLAG nr 1

Mike Sgrensen
TV/Markedsfaring.

Dette varetages af Kgrerforeningen, Fordelen ville vaere ens setup til alle Igb, nemmere at
forhandle med sponsorer osv.

FORSLAG nr 2

Mads B. Petersen:

Andring af motorreglement.

For rallycross national 1600-2000ccm
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Tilfgjelse til 279F-4.1. MOTOR
National bestemmelse for klasse 2, Rallycross-national
1600-2000:

Motorblok og topstykke er fri, men motorblokken skal stamme fra en bil som er samme meerke,
som bilens karosse.

FORSLAG nr 3

Mike Sgrensen:

Nye klasser.
0-2000 ccm. Veegt regler skal falge ccm (som NEZ maske) og k@re som en supernational klasse.

Super 1600 klasse, enten heat alene, eller feelles heat som i dag, men med separate finaler.

FORSLAG nr 4

Mike Sgrensen
Historisk klasse.

0-2000 ccm klasse, for biler som er over 25 ar gamle, Enten heat alene eller som idag, men med
egen finale. Eventuelt med et mindre antal afdelinger, maske med begraensninger i form af daek-
gearkasser-undervogn osv..

FORSLAG nr5

Mads B. Petersen

Andring af veegt.

Jeg foreslar falgende veegttabel for rallycross national 1600-2000ccm.



Forhjulstreek samt | Baghjulstraek Vankelmotor
baghjulstreekkene
biler med to
ventiler/cylinder

Ccm Kg Kg Kg
Opitil eller lig med | 1800 945 1070 1100
2000 975 1100 1100

FORSLAG nr 6

Claus @stedgaard

1) 279B-1.2 Veegt: 0-1400cc : homologeret vaegt

1400-1600 cc : 1000 kg inklusiv fgrer og udrustningsvaegt graensen
kan eendres ved saesonafslutning hvis der er konkurrence ulighed mellem
forskellige biltyper

2) 279B-1.5 Hjul og deek Kun en type daek tillades.Type Yokohama AOQ 48
Kun daek maerket af importgr ma benyttes. Antal og starrelse frie op til 15 t

Fri opskeering Daek leverandgr skal sikres adgang til banerne pa samme vilkar som hidtil

3) 279B-2.4 Til punktet tilfgjes dog tillades tekst uden baggrund pa side og bagrude

4) 279B-2.16 Der kan tillades at montere kofangere fra tilsvarende model i
andre udstyrsversioner

5) Der gnskes en aendring saledes at der kan benyttes homologerede sikkerhedstanke der
kan bruges op til 5 ar efter udlgb af godkendelsesdato

(begrundelse: det ma veere bedre at kare rundt med en lille sikkerhedstank der er udlgbet
pa dato i stedet for at kare med en fuld originaltank)




FORSLAGnr 7

Jan Villadsen:

AEndring af reglement i divla for 2011

veegt iht FIA's reglement for divlia
Topstykke frit for biler bygget efter national reglementet, disse aendringer skal bibeholdes i 3 ar
Ovenstaende aendringer skal traede i kraft fra 1. januar 2011

FORSLAG nr 8

Mads B. Petersen

Kgrerene ser gerne at sidste tilmelding til et DM lgb, tidligst kan veere mandagen efter det DM lgb,
der ligger far det man vil tilmelde sig.

FORSLAG nr 9

Esben Staudt:

AEndringsforslag til reglementet for rallycross 2012.
Treening og warm-up afvikles klassevis. Startende med det hgjeste nr. i klassen og sluttende med
det laveste.

Deltagerne far tildelt startnummer i forhold til sidste ars placering. Altsa nr. 1 far 101, nr. 2 far 102
oSsV.

e Der skal vaere 2 traeningssessions, som afvikles saledes at alle karere far 3 omgange i hver
session.

e Tidtagning fortages klassevis og raekkefglgen er startende med det hgjeste starthnummer i
klassen og sluttende med det laveste.

e Eren deltager ikke fremme ved start inden naeste klasse pabegynder tidtagning, udelukkes
vedkommende fra tidtagningen, og far tildelt darligste tid i klassen + 10 sec.

¢ Indledende heat kares klassevis

e Fordel ved at afvikle klassevis:

Heat runderne vil starte med grp.N, super 1600, super 2000, supernational og supercars.



Derfor vil der hurtigt komme naeste heatrunde som opslag, da ny heatinddeling kan laves
umilddelbart efter klassen har kart.

Eksempel: grp.N har 14 biler til start i indledende heatrunde. Heat 1 bestar af 4 biler, heat 2 af 5
biler og heat 3 af 5 biler.

Super 1600: har 12 biler til start i indledende heatrunde, 1 heat bestar af 4 biler, 2 heat af 4 og 3
heat af 4 biler.

Super 2000: har 25 biler til start i indledende runde, de karer 5 biler i hvert heat, altsa 5 heat.
Supernational: har 6 biler til start i indledende heatrunde, de karer 2 heat med 3 biler i hver.
Supercars: har 4 biler til start i indledende runde, der kgres i 1 heat.

Det vil sige i dette eksempel kares der 14 heat i farste heatrunde. Fordelen er sa at nar de 3 farste
heat er kgrt, kan man allerede inddele til 2 heatrunde for grp. N. dermed far kagreren sa god tid til at
udbedre evt. skader. Fordi han nu ved hvilket heat han skal kare i, i heat runde 2.

Det samme geelder for super 1600, super 2000 osv.

| takt med at nogle framelder for resten af dagen andres heatene, saledes at hvor det er muligt
skal der kgre 5 deltagere i heatene.

Denne metode ggr ogsa at pointsystemet vil fungere optimalt, séledes at det ikke gar sa meget at
fa et darligt heat. Det vil vaere betydeligt nemmere at f& et godt resultat i efterfglgende heat, da det
kun er ens egen klasse man kagrer imod, og ikke hele feltet.

Eksempel: 12 biler til start. Bedste tid far 1 point, 2 bedste 2 point, 3 bedste 3 point osv.

En bil udgar, far 80 point og skal starte i farste heat blandt de darligste tider, men der er bedre
chancer for at kare en god tid hjem nu, end hvis man skal kare med hele feltet. Saledes at man
kan kagre 2 gode heat.

e Der afvikles max. 4 finaler ved 20 kvalificerede kgrere. De 5 bedste kagrer, som har det
mindste antal point efter de indledende heats, gar direkte videre til A-finalen, de
neestbedste fra 6 — 10 pladsen gar videre til B-finalen, 11 — 14 pladsen gar til C-finalen, og
de sidste fra 15 til 20 pladsen gar til D-finalen. Vinder af D-finalen og nr. 2 gar videre til C-
finalen, og vinder af C-finalen gar videre til B-finalen, og vinder af B-finalen gar videre til A-
finalen, og tager sidste ledige plads pa start gridden. En deltager skal have gennemfart
min. 2 heat for at kvalificere sig til en finale.

¢ Startlinjen for finalerne vil besta af 6 biler pa 3 raeekker med 2 biler i hver raekke (2-2-2)

e Den bedst placerede ma veelge startplacering farst, derefter naestbedst osv.

e Huvis der er min. 25 kvalificerede karer i en klasse kares der A,B, C og D-finaler.

e Huvis der er min 16 kvalificerede karere, vil der veere A, B og C-finaler.

e Hvis der er min. 9 og ikke flere end 13 kvalificerede karere i en klasse kares der B og A-
finaler.

e Hvis der er mindre end 9 kvalificerede karer, kares der kun A-finale.



o Resultatet af A-finalen afgar de farste 6 placeringer i konkurrencen. Efterfalgende
placeringer i konkurrencen afggres i B —C og D finalerne. Ellers efter placeringen efter
indledende runder.

Fordelen ved finaleopstillingen er, at nar de holder forskudt 2-2-2 giver bedre plads. Vi ved jo det
er op til farste sving der ofte giver problemer.

Ved mange kvalificerede biler giver det dog en ekstra finale, men kunne vi s tro pa at fremtidige
arrangementer skal veere 2 dages lgb, med en fast og ens tidsplan, vil det vel ikke veere noget
problem tidsmeessigt.

FORSLAG nr 10

Esben Staudt

Ens veegt for alle biler i klassen uanset om de er bygget efter national reglement eller FIA
reglement.



