23. oktober 2009
Arsmgde i RCD d.31.oktober 2009 kl.13.00 i

KAC klubhus, Montagevej, Kolding

Inden madet vil der veere preemieuddeling fra arets NEZ mesterskab.

Dagsorden:

NogkwNRE

Velkomst v/ Formanden

Valg af ordstyrer og referent

Orientering fra bestyrelsen om planer for den kommende saeson.
Nyt fra arranggrerne (evt.)

Preaesentation af de nyvalgte klasserepraesentanter

Forslag fra medlemmerne

Eventuelt

Bilag til pkt. 6:

Sgren Julle:

Jeg foreslar at klasse 1 /Div 1A. bliver lavet om til kun at vaere Div.1A, som det er blevet i
Sverige/Tyskland og alle andre EU lande.

Dette vil gare klassen mere ens for alle (vaegt/V-tech osv)Der skal dog stadig veere plads til alle
klasse 1 biler hvis de overholder Div.1A regelsaettet, det kan ggres ved en national regel om af
bilen bare skal have veeret homoligeret, og dermed ikke kan blive for gammel til at kare i Danmark.
Det er ikke meget dyrere at bygge en Div.1A bil , og vi har da ogsa kun set at alle de unge talenter
veelger denne klasse. Det gar det ogsa meget lettere at kare/seelge og kabe biler i de andre lande.

Kim Dall:

A. Veegtiklasse 1 & klasse 2 eendres sa de falger FIA's reglement for DIV 1A samt DIV 2.
Dette skal ogsa ses rent sikkerhedsmaessigt, sa det ikke er ngdvendigt at skaere sa meget
forstaerkning af bilerne, for at opna den meget lave Supernational vaegt.

B. Biler der fremtidigt bygges til klasse 1 & klasse 2 skal overholde FIA’s reglement for DIV
1A & DIV 2, dog ma bilen godt vaere udgaet af homologering.

C. Variabel ventilsystem ikke tilladt i klasse 1 & klasse 2.

D. Intercom tillades igen, s& man igen falger de internationale regler (bliver tilladt igen i 2010)
Rent sikkerhedsmaessigt er det en fordel at kareren kan blive orienteret safremt der er sket
et uheld eller lignende et sted pa banen. @konomisk kan det ogsa veere en fordel, da
mekanikeren kan kalde bilen ud i pit, ved defekt. Systemet skal selvfglgelig veere en
godkendt type, som ikke forstyrrer banens radiosystem.

E. Tyvstart eendres til internationale regler, dvs at anden karer der tyvstarter bliver udelukket
af heatet, uanset hvem der har lavet den farste.

F. Klassevis afvikling af indledende heats. Der er efterhanden karere nok i neesten alle klasser
til at dette kan lade sig gere. Klasse 3 & 4 kan evt kgre sammen.

G. Kun 2 heat skal vaere geeldende, altsd mulighed for at smide det darligste heat veek.
Safremt man udgar af et enkelt heat i dag, og far en max tid, sa er lgbet jo stort set kart, da
maxtiden er sa stor at man ikke har mulighed for at kare sig tilbage i lgbet.

H. Der bar veere pokaler til de 3 bedste i alle klasser, uanset deltagerantal, dette er specielt

taenkt pa DIV1, hvor der nogle gange kun har veeret EN mand pa skamlen, og dette er ikke
seerlig godt i PR henseende.

Heidi og Sgren Rud:

A.

Alle deltagere i et heat far en malt tid, ogsa selv om man er blevet overhalet med en
omgang, safremt man ikke er havereret.



B. Ideindledende heat starter man i 5 biler pr. heat, som nu, men det nye er, man laver ikke
heat indeling, men fylder op sa hvis en deltager ikke dukker op tager man den naeste pa
listen. (sa undgar vi halv fyldte heat).

C. De sidste max 10 biler blandes som nu, men er der feerre gagres som i EM eks. 9 biler
tilbage (kgrerne med placering 2-4-6-8-9 i det naest sidste heat ) og 1-3-5-7 i det sidste
heat.

D. Dette forslag haenger sammen med nr.2, essensen er de hurtige biler kommer ud, med evt

mindre end 5 deltagere istedetfor mange heat med feerre end 5 deltagere.
Lovligggrelse af speer i kl.5
Kun 2 indledende heattider skal teelle til finalen.

. Pointsystemet aendres sa alle 20 biler,der kan deltage i finaler, kan opna point.

25-22-19-17-16-15-14-13-12-11-10-9-8-7-6-5-4-3-2-1

G mm

Per Nielsen:

Bevarelse af de nuveerende veegtgraenser

Der har i den senere tid veeret snakket en del om at haeve vaegtgraensen for Super National biler
0 — 1600 ccm. Klasse 1.

Vi er en del nuvaerende kgrere som synes at det er et meget darligt tiltag, idet mange biler hermed
ikke vil kunne bruges i klassen.

En af ulemperne er ogsa at Prisen pa at lave en konkurrence dygtig bil er veesentlig hgijere.
Mange karere vil falde fra hvis der bliver foragede veegtgraenser.

Dette vil reducere antallet af kgrere i klassen og vil dermed medfgre meget mindre konkurrence i
klassen.

Det vil blive en vaesentlig ulempe for kerere der satser internationalt, hvis de far mindre
treening/konkurrence pa nationale baner.

Nyere biler har meget bedre kgreegenskaber og har en mere moderne motorteknologi, som aeldre
biler i forvejen har sveert ved at matche. Hvis de ogsa skal have mere veegt i bilen vil mange zeldre
biler ikke kunne konkurrere med de nyere biler, det betyder at antallet af biler i klassen vil blive
meget mindre.

Vi skal ogsa teenke pa klubbernes gkonomi. Der er en fare for at tilskuertallet vil falde, nar der
bliver feerre biler i klassen. Der er ingen tvivl om at klubbernes gkonomi vil blive forringet, nar
klassen bliver mindre publikumsvenlig.

S& sammenfattet mener vi at en forggelse af vaegtgraensen vil veere til stor skade for sporten!

Vi ber i stedet for bruge kraefterne pa at fa en stgrre udbredelse af Rallycross sporten!

Ole Lau:

Placering af Batteri efter reglement 279A

Ved DM 6 Ring Djursland havde jeg en dialog med Kai Frederiksen TMU

At batteriet ikke ma placeres i kabine. Selvom det er indkapslet i en kasse.

(f.eks. | passagerside ved kardantunnel eller ved bagsaede kant )

Efter reglement 279A-4.5 star der: Batteriet ma ikke placeres i kabinen.

Jeg mener, hvis batteriet er indkapslet i en kasse er det isoleret fra kabine,
Ligesom regler for benzintanken.

Sa mit spgrgsmal er hvor kan jeg placere batteriet udover originalt eller motorrum.
Har nogle forslag:

Nr. 1: Samme rum som benzintanken (tiggende bombe)

Nr. 2: Hvis batteriet er i en metalkasse ma det sta i kabine

Nr. 3: M& man skeere et hul i bagsaedebund og lave en kasse under bagsaedebund med en klap
inde fra kabine, s& man kan komme ned til batteriet.

Nr. 4: Hvor slar man stregen mellem kabine / bagagerum?

Jakob Teil Hansen:
AEndring af klassebetegnelserne
Jeg foreslar at den nuvaerende betegnelse af klasserne aendres, saledes:



e Division 1 - Klasse 4
e Division 1A — Klasse 1
e Division 2 —Klasse 2
e Division 3 —Klasse 3
e Division 5 —Klasse 5

Denne inddeling er i trdad med den made man opdeler klasserne i Europamesterskabet samt i flere
andre lande, bl.a. Tyskland og Belgien.

Jakob Teil Hansen



